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Abstract of EP0803389 

The door's lower flange profile (4), which is made 
a light metal alloy, is an extruded, stamped or 
rolled section. This section is fastened on a lock 
mounting (2) and a hinge mounting (3) by mixed 
jointing compounds and or rivets. The lock and 
hinge mountings are parts manufactured by 
vacural casting, thixocasting or thixomoulding. 
The door side hinges (11) are integrated directly 
into the hinge mountings. The lock and or hinge 
mountings in areas has a wall thickness adapted 
to the different loading. 
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(54) Fahrzeugtur 

(57) Die Erfindung betrrfft eine FahrzeugtOr mil 
einer AuGenwand, einer Innenwand und einem TOrge- 
rippe (1), welches sowohl einen SchloBtrager (2) und 
einen Scharniertrager (3,30) als auch ein den SchloG- 
und den Scharniertrager unterseitig verbindendes 
Untergurtprofil (4) umfaSt, wobei SchloB- und Schar- 
niertrager (2,3,30) jeweils aus einem Leichtmetall-GuB- 
teil bestehen. 

Urn zu erreichen, daB die Fahrzeugtur kostengun- 
stig herstellbar ist, ein geringes Gewicht aufweist und 
ein gutes Aufprallverhalten besitzt, schiagt die Erfin- 
dung vor, daB es sich bei dem Untergurtprofil (4) um ein 
StrangpreBprof il, ein Stanzprofil oder ein Rollprofil han- 
dett, und daB das Untergurtprofil (4) an dem SchloBtra- 
ger (2) und an dem Scharniertrager (3,30) mittels 
Durchsetzfugeverbindungen und/oder mil Hilfe von 
Nietverbindungen befestigt ist. 




FIG.l 
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ergeben sich aus den folgenden anhand von Figuren 
eriauterten Ausfuhrungsbeispielen. Es zeigen: 

Fig.1 die wesentiichen Teile eines erfindungsgema- 
Gen Turgerippes vor dessen Zusammenbau, 

Fig.2 ein aus den in Fig.1 dargestellten Einzelteilen 
zusammengesetztes Turgerippe und 

Fig.3 den Querschnitt durch einen Scharniertrager 
eines weiteren Ausfuhrungsbeispieles der 
Erfindung. 

In den Fig.1 und 2 ist mit 1 ein Turgerippe bezeich- 
net, das sich im wesentiichen aus einem SchioBtrager 
2, einem Scharniertrager 3, einem Untergurtprofil 4 
sowie einem Fensterrahmen 5 und einem Fenster- 
schachtprofil 6 zusammensetzt. Wie Fig.1 entnehmbar, 
kann zusatzlich beispielsweise ein Fensterfuhrungspro- 
fil 7 zur FGhrung der nicht dargestellten Scheibe vorge- 
sehen sein. 

Bei dem SchioBtrager 2 und dem Scharniertrager 3 
handelt es sich urn Aluminium-DruckguBteile, die vor- 
zugsweise mit Hilfe des VacuralguBverlahrens herge- 
steltt werden, damit diese Teile eine entsprechende 
hohe Ouktilrtdt und SchweiBbarkeit aufweisen. 

Die Wandstarke der DruckguBteile 2, 3 wird derart 
dimensioniert, daB sie einen relativ groBen Durchmes- 
ser in Bereichen aufweist, in denen bei der bestim- 
mungsgemaBen Verwendung der Tur hohe Kr&fte 
auftreten kOnnen. Dieses ist beispielsweise bei dem 
Scharniertrager 3 in dem Bereich 8 der Scharnieranbin- 
dung der Fall. Hingegen sind die DruckguBteile 2, 3 in 
Bereichen 9, 10, in denen sich BCrdelkarrten zum 
UmbOrdeln der nicht dargestellten AuBen- bzw. Innen- 
wand befinden, wesentlich dunner ausgebildet. 

Wie den Fig.1 und 2 entnehmbar, sind die turseiti- 
gen Scharniere 1 1 direkt in den Scharniertrager 3 inte- 
griert. 

Bei dem Untergurtprofil 4 handelt es sich urn ein 
Aluminium-StrangpreBprofil, welches auf seinen dem 
SchioBtrager 2 und dem Scharniertrager 3 zugewand- 
ten Enden 12; 13 mit diesen Teilen mit Hilfe von Stanz- 
nieten 14 (Fig.2) verbunden ist. Aul seiner Unterseite 15 
ist das Untergurtprofil 4 ebenfalls mit einer BOrdelkante 
16 versehen. 

Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das 
vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel 
beschrftnkt. So kdnnen die TrSger 2, 3 und 4 zusatzlich 
in den Randbereichen, in denen sie vernietet sind, auch 
verWebt werden, urn eine gute Abdichtung gegen Kon- 
densationswasser zu gewahrleisten. 

Ferner kann beispielsweise bei der Herstellung des 
Scharniertragers zusatzlich eine Ausnehmung fur ein in 
Fig.2 mit 17 bezeichnetes Spiegeldreieck vorgesehen 
werden. 

Besonders bewahrt hat es sich, den Scharniertra- 
ger derart auszubilden, daB er zwar im Bereich unter- 
halb der TOrbrustung der inneren Turkontur folgt, im 



Bereich oberhalb der TurbrGstung aber nach auBen 
bricht und in einem vorgegebenen Bereich die TOrau- 
Benfiachedarstellt Dadurch lassen sich die AuBenspie- 
gel auf sehr einfache Weise direkt an der TurauBenseite 

5 anordnen. AuBerdem weist eine derartige Anordnung 
aerodynamische Vorteile im Anbindungsbereich des 
AuBenspiegels auf. Die Herstellung einer derartigen 
Scharniertragerstruktur ist dadurch, daB es sich bei 
dem Scharniertrager urn ein GuBtetl handelt. auf einfa- 

10 che Weise mOglich. 

Ein errtsprechendes Ausfuhrungsbeispiel ist in 
Fig.3 wiedergegeben. Dabei ist der entsprechende 
Scharniertrager mit 30 bezeichnet Unterhalb der gestri- 
chelt angedeuteten Turbrustung 18 folgt der Scharnier- 

15 trager 30 -ahnlich wie bei dem in den Fig.1 und 2. 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel- im wesentiichen der 
inneren Turkontur. Im Bereich oberhalb der Turbrustung 
18 ist der Scharniertrager 30 hingegen nach auBen 
gebrochen und bitdet hier in einem vorgebbaren 

20 Bereich 19 einen Teil der TGrauBenfiache. Mit 20 ist in 
Fig.3 das AuBenhautblech der entsprechenden Tur 
bezeichnet. 
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Patentanspruche 



1. Fahrzeugtur mit einer AuBenwand, einer Innen- 
wand und einem Turgerippe (1), welches sowohl 

so einen SchioBtrager (2) und einen Scharniertrager 
(3.30) als auch ein den SchloB- und den Scharnier- 
trager unterseitig verbindendes Untergurtprofil (4) 
umfaBt. wobei SchloB- und Scharniertrager 
(2,3,30) jeweils aus einem Leichtmetali-GuBteil 

55 bestehen, dadurch gekennzeichnet, daB es sich 
bei dem Untergurtprofil (4) urn ein StrangpreBprofil. 
ein Stanzprofil oder ein Rollprof 3 handelt, und daB 
das Untergurtprofil (4) an dem SchioBtrager (2) und 
an dem Scharniertrager (3,30) mittels Durchsetzfu- 
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geverbindungen und/oder met Hilfe von Nietverbin- 
dungen befestigt ist. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB es sich bei dem SchloB- und dem s 
ScharniertrSger (2,3,30) um mittels VacuralguB, 
Thixocasting Oder Thixomoulding hergestellte Teile 
handelt. 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB es sich bei den Nieten (14) 
der Nietverbindung um Stanznieten handett. 

4. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB die turseitigen is 
Scharniere (1 1) direkt in den Scharniertrager (3,30) 
integriert sind. 

5. Fahrzeugtflr nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Untergurtprofil 20 
(4) aus einer Leichtmetallegierung besteht. 

6. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der SchloBtr&ger 

(2) und/oder der ScharniertrSger (3,30) jeweils in 25 
Bereichen unterschiedlicher Belastung eine an die 
jeweiiige Belastung angepaBte Wandst&rke auf- 
weist. 

7. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 6, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB der Scharniertra- 
ger (30) im Bereich unterhalb der Turbrustung 18 
der inneren Kontur der entsprechenden Fahrzeug- 

tOr folgt und im Bereich (19) oberhalb der Turbru- 
stung (18) nach auBen bricht und die 35 
TurauBenfiache darstellt 
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(54) Fahrzeugtur 

(57) Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur mit 
einer AuBenvvand, einer Innenwand und einem TOrge- 
rippe (1), welches sowohl einen SchloBtrager (2) und 
einen Schamiertrdger (3.30) als auch ein den SchloB- 
und den Scharniertrdger unterseitig verfoindendes 
Untergurtprofil (4) umfalM, wobei SchloB- und Schar- 
niertrager (2,3,30) jeweils aus einem Leichtmetali-GuB- 
teil bestehen. 

Um zu erreichen, daB die Fahrzeugtur kostengun- 
stig herstellbar ist, ein geringes Gewicht aufweist und 
ein gutes Aufprallverhalten besrtzt, schldgt die Erfin- 
dung vor. daB es sich bei dem Untergurtprofil (4) um ein 
StrangpreBprofil, ein Stanzprofil Oder ein Rollprofil han- 
delt, und daB das Untergurtprofil (4) an dem SchloBtrd- 
ger (2) und an dem Scharniertrager (3,30) mittels 
Durchsetzfugeverbindungen und/oder mit Hilfe von 
Nietverbindungen befestigt ist. 




FIG.1 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur mit einer 
AuBenwand, einer Innenwand und einem Turgerippe 
gemaB den Merkmalen des Oberbegriffs des s 
Anspruchs 1. 

Aus der EP 0 274 985 B1 ist eine Fahrzeugtur 
bekannt, bei welcher das zwischen der AuBenwand und 
der Innenwand angeordnete Turgerippe im wesentii- 
chen aus einem einteiiigen GuBteil besteht, welches 10 
sowohl den SchloB- und den Scharniertrager als auch 
ein die beiden Trager miteinander verbindendes Unter- 
gurtprofil umfaBt. Zwischen SchloB- und Scharniertra- 
ger ist ferner mindestens eine Querstrebe angeordnet 
die aus einem StrangpreBprof il besteht, und die sowohl is 
eine Versteifung des Turgerippes bewirkt als auch zur 
Aufnahme von Turteilen dienen kann. Diese Querstrebe 
soli von dem Untergurtprofil einen vorgegebenen 
Abstand besitzen und befindet sich in dem in Fig.1 der 
EP 0 274 985 B1 dargestellten AusfOhrungsbeispiel 20 
etwa im unteren Drfttel der Fahrzeugtur. 

Nachteilig ist bei diesen bekannten Fahrzeugturen 
unter anderem, daB sie nur sehr kostenirrtensiv herstell- 
bar sind. Einerseits muB ein relativ groBes Formteil 
gegossen werden, welches in der Regel nur fur einen 25 
ganz bestimmten Fahrzeugtyp verwendbar ist. Anderer- 
seits mussen zur Versteifung des Turgerippes zusatzli- 
che Querstreben hergestellt werden, die gleichzeitig 
das Aufprallverhalten der FahrzeugtOr verbessern sol- 
len. Denn es hat sich gezeigt, daB ein als GuBteil aus- 30 
gebildetes Untergurtprofil bei hOheren 
Beanspruchungen (seitlicher Aufprall) relativ schnell 
bricht, weil einerseits die Bruchdehnung von DruckguB- 
teilen gering ist und andererseits bei einem seitlichen 
Aufprall die Belastung im Bereich des Untergurtprofiles 35 
besonders hoch ist. 

Aus der EP 0 476 351 B1 ist ferner eine Fahrzeug- 
tur in Stahl-Blechbauweise bekannt, bei der an einem 
relativ steifen TOrinnenblech ein entsprechender aus 
separatem SchloB- und Scharniertrager bestehender 40 
Aggregatetrager angeschweiBt ist. Die beiden Trager- 
teile werden oberseitig durch eine profilierte stabfOr- 
mige Fensterschachtverstarkung miteinander 
verbunden. 

Nachteilig bei einem derartigen Turaufbau ist 45 
sowohl das hohe Gewicht der Tur aufgrund der verwen- 
deten Stahlbleche als auch die relativ aufwendige Her- 
stellung derartiger Turen. 

Ausgehend von der EP 0 274 985 B1 liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zugrunde, eine Fahrzeugtur anzuge- so 
ben, die kostengunstig herstellbar ist, ein geringes 
Gewicht aufweist und ein gutes Aufprallverhalten 
besitzt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 ss 
gelOst. Weitere besonders vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung offenbaren die UnteransprOche. 

Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem 
Gedanken, SchloB- und Scharniertr&ger sowie das 



Untergurtprofil zunachst als separate Bauteile herzu- 
stellen und dann zu einem rahmenfdrmigen selbsttra- 
genden Turgerippe miteinander zu verbinden, an 
welchem die Innen- und die AuBenwand befestigbar ist. 
Dabei handelt es sich bei dem SchloB- und dem Schar- 
niertrager jeweils urn ein Leichtmetall-DruckguBteil und 
bei dem Untergurtprofil urn ein StrangpreB-. Stanz- 
oder Rollprofilteil. 

Durch die Verwendung von DruckguBteilen ist es 
mGglich, sowohl in den SchloB- als auch in den Schar- 
niertrager eine Vielzahl von Funktionsteilen zu integrie- 
ren. So kann beispielsweise die DruckguBform derart 
ausgestattet sein, daB der Scharniertrager bereits tur- 
seitige Scharniere und/oder eine Aufnahme fur das 
Spiegeldreieck besitzt. Der SchloBtrager kann bereits 
mit einer integrierten SchloBplatte hergestellt werden. 
Beide Teile kfinnen mit integrierten Befestigungsdomen 
fur Schrauben oder Qipse etc. sowie mit Versteifungs- 
rippen gegossen werden. 

Die separate Herstellung der beiden DruckguBteile 
ist aufgrund der geringen Abmessungen verfahrens- 
technisch einfach und erlaiA)t die Verwendung dieser 
Teile zum Aufbau unterschiedlicher Turgerippe, etwa fur 
Fahrzeugturen unterschiedlicher Varianten eines Fahr- 
zeugmodells. 

SchlieBlich ist es auf einfache Weise mOgiich, die 
Wandstarke des jeweiligen DruckguBteiles ortsabhan- 
gig zu variieren, so daB sie an die erforderliche Belast- 
barkeit in den einzelnen Teilbereichen des 
DruckguBteiles angepaBt werden kann. 

Urn zu erreichen, daB der SchloB- und/oder der 
Scharniertrager eine ausreichend hohe Duktilitat und 
SchweiBbarkeit besitzt, werden diese Trager vorzugs- 
weise nach dem VacuralguB-, Thixocasting- oder Thixo- 
moulding-Verfahren hergestellt. 

Durch die Ausgestahung des Untergurtprofiles als 
StrangpreBteil bzw. als Stanzprofil oder Rollprofil ist 
eine ausreichende Bruchdehnung bei einem Seitenauf- 
prall gewahrleistet. 

Als besonders vorteilhaft hat es sich erwiesen, 
wenn der SchloB- und der Scharniertrager mit dem 
Untergurtprofil mit Hilfe von Durchsetzfugeverbindun- 
gen und/oder mit Hilfe von Stanznieten verbunden wer- 
den. Selbst bei hohen seitlichen Aufprallkraften auf die 
FahrzeugtOr ist in diesem Fall eine sichere Verbindung 
zwischen den einzelnen Tragern gewahrleistet. 

Demgegenuber haben sich beim Verbinden des 
SchloB- und des Scharniertragers mit dem Untergurt- 
profil durch VerschweiBen in der Praxis Probleme erge- 
ben, weil es durch die starke lokale Erwarming 
(WarmeeinfluBzonen) in den Materialien zu Spannun- 
gen kommt, die bei einem Aufprall zum Brechen der 
SchweiBverbindungen fuhren kfinnen. 

Damit das Turgerippe ein mOglichst geringes 
Gewicht aufweist, hat es sich als vorteilhaft erwiesen, 
sowohl die DruckguBteile als auch das StrangpreBteil 
aus einer Aluminium- und/oder Magnesiumlegierung 
herzustellen. 

Wertere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 
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